HEIZUNG

Allgemeines 6"

Die Luft wird durch die Stitzen der AuBenspiegel und die unteren Verkleidungen der Vordertlren ange-
saugt und dann durch zwei Staubfiiter und ein doppeltes, mittig angeordnetes Geblidse in den Fahrgastraum
geblasen.

Drie Luft wird durch das Vorbeistrdmen an den Wirmetauschern erwarmt, bevor sie in die Verteilerdffnungen
{Entlaftungen, seitliche Luftdisen) gelangt.

LUFTWYERTEILUNG: Bestimmung der Luftverteiler im Fahrgastraum.

DIME'Iﬂﬁ

1 Entloftungen der Windschutzscheibe 5 Entllftung fir die vorderen Seitenfenster

2 Mittlere Luftddsen 6 Ausginge der unteren Luftdisen fir die
Vardersitze
3 Seitliche Luftdisen
T Ausgdnge der unteren Luftdlsen fOr die
4 Entliftung for die Seitenfenster Hintersitze

Die mittleren Luftdisen werden ausschlieQlich mit Frischluft versorgt.
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Heizungsgehause/Luftverteiler rechts (linke AusfUhrung symrnetrisch}.
Ubersicht ber die Luftmischklappen

DIMEBTDS

A Luftzufihrung vom Geblase
B Luftausgang Enteisung
 Luftausgang zu den seitlichen Luftddsen

D Luftausgang zum voraeren und hinteren FuB-
hergich Gber die Leftungen in den VordertQren

1 Luftmischklappe Kalt-/Warm |uft
2 Gffnungsklappe Enteisung
3 Offnungsklappe FuBheizung

4 Warmetauscher
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101440-1M1

10142-Th1

1074 1-15141

A  Eedieneinheit der Klimaanlage auf der Fahrerseite bei der Grundversion

B Bedieneinheit der Klimaanlage auf der Fahrerseite bei der Version mit Klimaanlage

C Bedieneinheit der Klimaanlage auf der Beifahrerseite

Das Fahrzeuq ist mit zwei Einheiten zur Luftver-
teilung und zwei Bedieneinheiten ausgestatiet
{siche Ubarsicht S. 61-01). Daher kann die Luft-
temperatur auf beiden Seiten des Fahrgastraumes
unterschiedlich eingestellt werden,

Die Luftverteflung wird fir beide Seiten gleich ge-
regelt. Die Einstellung erfolgt auf der Fahrerseite,
Der Fahrer kann ebenfalls die Luftmischung for
die Beifahrerseite einstellen.

Die Steuerung der Luftmischung durch einen her-
kammlichen Drehknopf ist beibehalten worden.
Sie wird erganzt durch die Steuerung der Luft-
menge. Die Bedienung erfolgt durch Drucktasten
{7 kurze Betitigung jeder Taste).

Beider Grundversion {chne Klimaanlage) werden
die Luftdiisen kontinuierlich versorgt. Um im

Fahrgastraum ein von der 4ufleren Umgebung un-

abhéngiges Klima zu schaffen, missen alle Luft-
disen geschlossen werdan,

BEDIENEINHEIT FAHRERSEITE;

TASTE

Der Luftstrom wird nur auf die mittleren und seit-
lichen Luftdiisen geleitet (sishe vorhergehende
Seiten). Die Kentrollampe {1} erscheint, wenn die-
s& Funktion eingeschaitet ist.

TASTE

Der Luftstrom wird in den vorderen und hinteren
FuBbereich geleitet {siehe vorherige Seite). Die
Leistung der Luftdisen zur Beliftung verringert
sich dabei etwas. Die Kontrollampe (2} erscheint,
wenn die Funktion eingeschaltet ist,
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TASTE ~;;,,'

Der Luftstrom wird zwischen den Luftdisen fir
Beliftung/Enteisung und dem vorderen und hin-
teren Fulihereich aufgeteilt. Die Kontrellampe {3}
erscheint, wenn die Funktion eingeschaltet ist,

TASTE fl (bei Versionen ohne Klimaanlage)

Der gesamte Luftstrom wird auf die Luftdisen fir
Beliftung/Enteisung geleitet. Kontrollampe (4}
erscheint, wenn die Funktion eingeschaltet ist.

{Taste KLARSICHT bei der Version
mit Klimaaniage}

TASTE

Die Betatigung des herkémmlichen Systems fir
BelOftung/Enteisung erfolgt durch einen Druck-
schalter {der gesamte Luftstrom wird auf die Luft-
dusen der Windschutzscheibe, die Seitenspiegel
und die Vordertiiran geleitet). Die Kontrollampe
{5) erscheint, wenn die Funktion eingeschaltet ist,
Bei der Ausflibrung mit Klimaanlage werden
durch die zweimalige Betitigung folgende Funk-
tionen fur 15 Minuten aktiviert:

das Umschalten der Luftmischklappen in die
Pasition MAXIMALE WARMEZUFUHR {(automa-
tische Kontrolle der Mischeinstellung auf der
Fahrerseite),

das Umschalten in die Position AuBenuft
{wenn vorher Umwalz|uft eingestellt war),

Maximalleistung des Gebldses,

Einschaltung der beheizbaren Heckscheibe und
der beheizbaren Auenspiegel,

Einschalten der Klimaanlage,
- die Kontrollampe (8} leuchtet (zusétzlich zu {5)).

Durch die Betitigung einer der Bedientasten flr
die Luftvertailung kann der Fahrer wieder die ge-
winschten Einstellungen vornehmen.

TASTE (bei Ausfihrung mit Klimaanlage)

Der Luftstrom wird umgewalzt, und der Fahrgast-
raum ist vom Umgebungsklima abgeschnitten.
Die Kantrollampe (7) erscheint unabhingig von
anderen aktivierten Funktionstasten.

BEDIEMEINHEIT AUF DER BEIFAHRERSEITE:

MITTLERE TASTE

Eine Betdtigung dieser Taste ermaglicht derm
Beifahrer die Einstellung der Luftmischung auf
der rechten Seite, Die Kantrollampe (8) erschaint,
Der Fahrer kann die Einstellung der Luftmischung
auf der Fahrerseite wieder Gbermnehmen, wenn
er diese Taste erneut betitigt oder eine helie-
bige Taste fdr Luftverteilung auf der Fahrerseite
1.5 Sekunden lang betatigt.

EINSTELLUNG DES LUFTDURCHSATZES (9):

Position 0. Geblase ausgeschaltet oder sehr gerin-
ge Leistung.

Position 8: Gehlase mit maximaler Leistung,

Innerhalb dieser Begrenzungen kénnen 14 Ein-
stellungen gewah |t werden,

EINSTELLUNG DER LUFTTEMPERATLUR
iMischung)}{10):

Regler nach links:
Der Heizungs-Warmatauscher wird vom Lufistrom
getrennt, Position maximale Kihiung.

Regler nach rechts:
der gesamte Luftstrom passiert den Wirmetau-
scher, Position maximale Warme.

Zwischen diesen Begrenzungen entspricht die
Mischung Warmluft/AuBenluft der Stellung des
Reglers.
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STEUERKREIS DER HECKSCHEIBEMBEHEIZUNG
UND -BELUFTUNG (1}

\
-
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Die Betatigung der Taste ermdglicht das Ein- und
Ausschalten der beheizbaren Heckscheibe.

Das Ausschalten ist ebenfalls durch Betétigen der
Taste moglich.
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STELLMOTOR FUR LUFTMISCHUNG UND
-VERTEILUNG

SCHALTER DES STELLMOTORS FUR LUFT-
MISCHUNG UND -VERTEILUNG {B}

BIMB102
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A: Stellmotor fur Luftverteilung
B: Stellmotor far Luftmischklappe

Die Steliritzel sind durch Zentriernuten gekenn-
zeichnet (siehe Pfeile in akiger Abbildung).

Die dargestellte Einheit befindet sich rechts. Die
linke Einheit ist symmetrisch aufgebaut,

Die Anschl(sse 4 und 6 versorgen den Motor in
Abhéingigkeit von den Einstellungen an der In-
strumententafel mit 12 v,

Die Anschlisse 1 und 3 versorgen das Potentio-
metar (A) permanent mit & V.

- Anschiu} 1; Masseanschlud bei Linkslenkung,
versorgung mit + bei Rechtslenkung,

- Anschiu? 3: Versorgung mit + bei Links-
lenkung, Masseanschluf? bei Rechtslenkung.

AnschluB 2: ist mit einem Schieifkontakt verbun-
den, der auf der Achse der Luftmischkiappe sitzt
Die Stellung des Kontaktes entspricht der elek-
trischen Fositian der Luftmischklappe. Das Able-
sert und der Vergleich mit einem Richtwert fihrt
bel Verdnderungen zum Einschaften des Motors
fitrr die Luftmischung, um diesen Wert und die
elektrische Antwort am Anschiul 2 in Uberein-
stimmung zu bringen.

Diese Angaben gelten far die linken und rechten
Einheiten eines Fahrzeuges.



HEIZUNG
Stellmotor

61

SCHALTER DES STELLMOTORS FUR LUFT-
VERTEILLING (A}

DIMG101 &

Die Anschliisse 4 und & versorgen den Motor in
Abhangigkeit von den Einstellungen an der In-
strumententafel mit 12 V.

Cie Anschlisse 1 und 3 versorgen das Potentio-
meter {4} permanent mit5 v,

- Anschiul 1: hMasse

- AnschluB 3:  Stromwversorgung + 5 Volt

Anschlufl 2. ist mit einem Schleifkantakt verbun-
cden, der auf der Achse der Luftmischklappe sitzt,
Die Stellung des Kontaktes entspricht der elek-
trischen Position der Luftmischklappe.

Das Abiesen und der Vergleich mit einem Richt-
wert fiihrt bei Verdnderungen zum Einschalten
des Motors fir die Luftmischung, um diesen Wert
und die elektrische Antwort am Anschlufl 2 in
Ubereinstimmung zu bringen.

Diese Angaben gelten fir die linken und rechten
Einheiten eines Fahrzeuges mit Rechts- oder Links-
lenkung.
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STEUERUNG DER GEBLASEMOTOREN
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CIMG1035

Cing 104

Die Motoren (M) werden permanent mit + APC
versorgt.

Der Minuspal liegt an ginem Transistor (A} an, der
eing Angleichung an den Richtwert, der durch die
Leitung (2} Ghertragen wird, ermaglicht,

Leitung {1): Konstante Versorgung des Transistors
mit + 12V,

Leitung (2): Betatigungsspannung von der nstru-
mententafel, liegt zwischen 0 V {Maximale Ge-
schwindigkeit Gebldse} und 6,3 V (5tillstand Ge-
bldse).

Leitung (3} Masse.
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Das Verteilergehduse (finks und rechts) ist nach
dem Ausbau des Armaturenbrettes und der Halte-
platte zuganglich,

Die im Kapitel 57 ,Abbau des Armaturenbrettes”
beschriechenen Arbeitsschritte beim Ein- und Aus-
bau beachten.

Den Luftansaugschlauch auf der Gepldseseite
wegschieben.

Den Beliftungsschlauch ausbauen.

Dvie Motaren fir Luftmischung und -vertailung ab-
ziehen.
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Die Befestigungsschrauben einsetzen.

11216M1

platte und der gedffneten Tir herausnehmen.

Dig Einheit fir Luftverteilung zwischen der Halte-
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EINBAU:

In umgekehrter Ausbaureihenfoige vorgehen,
Das Verteilergehduse erneut initialisieren.
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Cer Ausbau des Warmetauschers kann erst nach
dem Ausbau des Armaturenbrettes durchgefibrt
werden. Die Halteplatte ca. 50 mm zur Seite schie-
ben, um die Wasserleitungen der Warmetauscher
an der Stirnwand herauszunehmen.

EIN- UND AUSBAU (gleiche Arhentsschritte auf
beiden Seiten]:

Zwei schlauchklemmen an den Wasserleitungen
des Motors anbringen.

10237Th14

Die Schnellanschlisse abziehen, In 2ing der bet-
den Leitungen Druckfuft einleiten, um das gesam-
te Wassar aus dem Warmetauscher zu entleeren.

Besornderheiten bei Motor GBT mit Klimaanlage:
auf der linken Seite unbedingt das Werkzeug
Mot. 1395 verwenden, um dig Schnellanschilsse
abzuziehen {siehe Kapitel 19 ,Schnellverbindun-

gen”},

Die zwei 5Schrauben des Flansches an  der
Stirnwand ausbauen und die Ein- und Ausgange
der Warmetauscher Gberbricken.

Die Schaumstoffisolierung aufbewahren.
Das Armaturenbrett ausbaven und die Halte-
platte 50 ¢m zuriickschieben.

ACHTUNG:
- die Beldge schitzen,

- the Vordersitze in die hinterste Position schie-
ben,

- die Betédtigungen der mittleren Lufidilsen auf
~geschlossen” stellen,

- das Verbindungskabel ,Sicherheit” des Auto-
matikgetriebes zum Bremspedal abziehen (Mo-
tor Z7X),

- nach dem Auskuppeln der Gabel der Lenksdule
das Lenkrad mit dem ZindschleB arretieren,

- die Kupplungsmuttern zur Pasiticnierung des
Armaturenbrettes nicht [Ssen,

Unhedingt die im Kapitel 57 ,Abbau des Armatu-
renbrettes” beschriebene Aushaumethode befol-
gen.

Die zwei Befestigungsschrauben des entsprechen-
den Warmetauschers |dsen und den Warmetau-
scher vorsichtig waageracht herausziehen. Dabei
dirfen die Rippen nicht beschidigt werden.

Mur Beifahrerseite:

Zuerst die Einheit der Luftverteilung ausbauen,
um denwWarmetauscher herausnehmen zukonnen.
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AUSTAUSCH

Die beiden Fikereinsdtze missen gleichzeitig aus-
getauscht werden.

Die Batterie und den Schaiter des Scheiben-
wischermotors abklemmen.

Die Scheibenwischer durch Einstellen des Gestdn-
ges in vertikale Position bringen.

Die Gerauschdampfer entfernen,

Dig SchlieBbleche der StoRdampferdorme entfer-
Nen.

Den alten Filtareinsatz an der Lasche herauszie-
hen und auf demselben Weg wie das SchlieBklech
herausnehmen.

112030
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Den neuen Filtereinsatz einsetzen; dzbei mul die
Lasche nach auffen zeigen und in die schrige
Aussparung eingepalit werden,

Die Schliefbleche und die Gerauschddmpfer wie-
cder einbauer,

Den Stecker des Elektromotors und die Batterie
wieder anschlieBen.

Die Wischer kehren beim Einschalten der Zun-
dung in die Nullsteflung zurick.

Die Uhr stellen.
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- MmO Mmoo

=~ O W P W M

10
11
12
13
14
15

Fahrgastraum

Motorraum

Aulenluft

zum Gehause fir Luftmischung
Stirnwand

AuBenluft oder Umwalzluft

. Kompressor

Kondensator

Kaltemittelbehilter
Dreifachdruckschalter

Evakuier- bzw. Beflllventil (Hochdruck)
Expansionsventil

Thermostatische Steuerung des
Expansionsventils

Verdampfer

Evakuier- bzw. BaflUllventil {Miederdruck}
Ventilator fir Heiz- und Kahiluftgeblise
KGhlerventilator

KORter

Flissiges Kaltemittel (Hochdruck)
Gasformiges Kaltemittel (Niederdruck)

Gasformiges Kaltemittel {(Hochdruck)

Verbrauchsmittel:

- Kempressardl
SANDENSP 20 [PAG)
135 omd + 15

— Kditemitta!
R13da
mit Motor F3R- Z7X: 880 g + 309
mit Motor GBT: 800 g 4 30 g
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INFORMATIONEN UBER DAS KALTEMITTEL R134a

Aus Grinden des Umweltschutzes fordert der Gesetzgeber heute, daBl fir Klimaanlagen gin FCKWW-freies

Kaltemittel verwendet wird. Es handelt sich bei diesem Fahrzeug um das Kaltemittel R134a.
Ein Schild im Motorraum gikbt Auskunft Gber die Eigenschatten des Kéltemittels.

Genauere Angaben hierzu finden Sie in derm Heft .Klimaanlage - Neues Kaftemittel R134a".

Der wichtigste Hinweis betrifft die ausschlieiliche Verwendung des {Ots SANDEN 5P 20 fiir den Kompressor

und fir die Montage der Schliuche.

Das Ol ist in Flaschen mit 250 ml unter der Teilernummer 77 11 143 700 in den Teilelagern erh4ltlich.
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Beschreibung der Vorrichtung zur Lufteinblasung

CiMe204

= o=l 2o B W

Verdampfer

Geblase far Luftzufuhr

Fihier Verdampfer

Klappen fir Lufteinlal und -umwalzung
Motor fir Luftumwalzung

Schlauch zum Ableiten der Kondensate
Gehiuse Geschwindigkeitsregler Gehlase

Expansionsventil
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D B
E
A
10140- 1]

LUFTVERTEILUNG IM FAHRGASTRAUM

Diz KOhlluft kann auf die mittleren DOsen und auf
alle Dasen im Fahrgastraum gelaitet werden, die
im Kapitel Heizung beschrieben wurden,

TEMPERATURREGLER {A)

Die Regler auf KALT" stellen {Schalter A am lin-
ken Anschlag), um die Klimzaniage bei hohen
Aufentemperaturen in Betrieb zu nehmen.

Zur BelGftung bei kaltem ungd feuchtem Wetter
die Klimaznlage einschalten und die Temparatur
an den Verteilerd(isen mit dem Temperaturregler
ginstellen.

Durch e Bellftungsfunktion der Klimaaniage
kann trockene Luft auf die Scheiben geleitet wer-
den, die somit schneller trocknen.

EINSCHALTEN DER KLIMAANLAGE (B}

Eine Betdtigung der Taste (B) schaltet die Klima-

anlage ein;

Der Schalter ermdéiglicht:

- das Senken der Innentemperatur im Fahrzeug-
Favm,

- die Verringerung der Feuchtigkeit der Geblase-
luft im Fahrgastraum {bessere BelOftung).

Cie Kupplung des Kompressors kann unter fol-
genden Bedingungen betatigt werden:

1) Anforderung durch den Fahrer {Taste B),

2) Freigabe durch das Steuergerdt der Einspritz-
anlage.

Durch die einmalige Betdtigung der Taste {0 wird
in den Modus Umwailzluft geschaltet, womit die
maximale Effizienz der Klimaanlage erraicht wird.
Es wird empfohlen, regelmaBig in den Modus
AuBeniuft zu wechseln, um die Luft im Fahrgast-
raum zu ernevern und die Anreicherung von Ge-
richen und Kohlendioxyd zu verhindern,

SCHALTER KLARSICHT" (C)

Cigser Schalter ermoglicht ebenfalls das Einschal-
ten der Klimaanlage: sieche Kapitel Heizung.

BETATIGUNG LUFTMENGE (E}

Die Beliftung erfolgt mit Geblaseluft.

Die im Fahrzeug zirkulierende Luftmenge wird
durch die Reglerpositionen (E} bestimmt.
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STEUERUNG DES KOMPRESSORS DURCH DAS EINSPRITZ-STEUERGERAT

Zur Leistungssteigerung wurde ein besséres System zum Informationsaustausch zwischen Einspritz-
Steuergearat und Klimaanlage entwickelt,

Leerlaufdrehzahl
Die Leerlaufdrehzahl wird wahrend der Nutzung der Klimaanlage erhsht, um eine Leistungssteigerung zu
erreichen. Die Requlierung der Drehzahl gleicht die Schwankungen aus, die durch das Ein- und Auskuppeln

tles Komprassars entstehen.

iz unten angegebenen Drehzahlen sind Leerlaufdrehzahlen bei warmen Motor {(Wassertemperatur
= 80 °C) bei £ 50 min-1.

SCHALTGETRIEBE

Klimaanlage Klimaanlage

eingeschaltet ausgeschaltet
MOTOR F3R 950 min-1 730 min-1
MOTOR GET 850 min-1 725 min-1

Thermosicherung fur Motor

Bei hohen Kuhiflussigkeitstemperaturen oder bei starker Belastung des Meotors bei hoher Drehzahl und
hoher Kilhlflissigkeitstemperatur kann der Kompressor nicht eingeschaltet werden,

MAXIMALE
MAXIMALE .
. KUHLWASSERTEMPERATUR
KURLWASSERTE MPERATUR BE{ STARKER BELASTUNG
MOTOR F3AR 115 °C 120°C
MOTOR GET 105 °C 105 °C
MOTOCR 27X 120 °C 120°C
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Wiederherstellung der Motorleistung

Unterschreitet bei durchgetretenem Gaspedal die Motordrehzahl einen bestimmten Schwellenwert, wird das

Einkuppeln des Kompreassors fir eine bestimmte Zeitspanne (Ausschaltdauer} verhindert, um das Dreh-
moment des Motors voll zu nutzen.

SCHWELLENWERT AUSSCHALTDAUER
MOTOR F3R maximale Drehzahl 20 Sekunden
MOTOR 27X 3 000 min-! 20 Sekunden

HINWEIS: Wenn wahrend der Sperrung des Kompressors eine der beiden Bedingungen dafir nicht mehr
artllit ist, schaltet sich der Komgpressor vor Ablauf der Ausschaltdauer ein.

Schutz var Uberdrehen des Kompressors

Die Drehzahl des Kompressors ist begrenzt (beim Kompressor SD 709 auf & 500 min-1}, Er darf demzufolge bei
Motardrehzahlen, dig einen bestimmten Grenzwert dberschreiten, nicht eingekuppelt werden.

GRENZWERT
MOTCR F2R 6 000 min-
MOTOR 274 & 000 min-!
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AUSBAL
Cas Heizungsgeblase befindet sich im Statzblech.

Die Batterie abklemimen.

Den Kiltemittelkreislauf entleeren; dabei das
Kaltemittel auffangen (siehe Heft Klimaanlage).
Die Platte vor dem Armaturenbrett ausbauen [sie-
he Kapitel 57  Abbau des Armaturenbrettes”)

Den Befestigungsflansch der Schlauche fOr die
Klimaaniage an der Stirnwand lésen.

[REEER R

Die beiden Kunststoffschrauben des Gerdusch-
dampTfers an der Flatte ausbauen.

deckels ausbauen.

Die acht Befestigungsschrauben des Geblase-

11452

und dem Verteilergeh3use abziehen.

widlzung akbziehen,

Die beiden Luftschliuche rwischen dem Geblase

Die Versorgungskabel fir den Motor und die Um-
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Den wvorderen Gerauschdampfer teilweise aus-
bauen (vier Kunststoffschrauben).

Cen wvorderen, elastischen Befestigungsflansch
ausbauen.

Den Kabelverteiler am Motor abklemmen.

Cas Armaturenibrett nach hinten schieben (siehe
Kapitel 57 , Abbau des Armaturenhrettes™}.

Den Kriimmer fOr das Ablassen der Kondensate
atsziehen.

Die vier Befastigungsschrauken des Stltzbleches
am Geblasegehiuse aushauen.

CIMB205

Das Gehause Geblase/verdampfer unter dem Beo-
denblech auf der Fahrerseite herausziehen.

Einbau:

In umgekehrter Ausbaureihenfelge vorgehen.
Den Kaltemittelkreislauf befQllen.

Die Funktion der Luftumwalzkiappen und der ver-
schiedenen Geschwindigkeiten des Geblases Gber-
prifen.
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AUSBAU:

Var dem Aushau des Verdampfers muB das Ge-
hause Geblase/Verdampfer {siehe voriges Kapitel)
ausgebaut werden.

Das Gehduse vom Stiltzklech abbauen {4 Schrau-
bean}.

Die zwei Gehdusehilften tremnen und den Ver-
dampfer herausnehmen,

EXPANSIONSVENTIL:

AUSBAU:

Nach Herausnahme des Verdampfers die beiden
Befestigungsschrauben des Expansionsventils am
vVerdampter |6sen.

Die &ffnungen verschliefen.

EINBAL:

In umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen,

Die Dichtringe austauschen. Die Rippen des ver-
dampfers beim Einsetzen nicht beschadigen,
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Vor dem Ausbau des Kondensators oder der
Tracknerflasche mufl das gesamte KOhlsystem

ausgebaut werden.
Sieshe Kapitel 19 ,Ausbau - Einbau des Kuahl

systems”

WICHTIG: Die Kdhlrippen der Warmetauscher
sind sehr zerbrechlich. Sie darfen bei der Hand-

habung nicht beschadigt werden.
Einbau - Autbau des Kondensators:

Einbau der cberen Klammern an den Krénzen der

Lafter:
Die Klammen (F) ausbauen; hierzu das Oberteil
mit einem Schraubenzieher anheben und nach

hinten kippen (2).

Ausbau - Einbau der Trocknerflasche:

Die Befestigungsschraube des Flansches (3] [osen.
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EINEAL
In umngekehrter Ausbaursihenfolge vorgehen.

Beim Befestigen der 5chlauche an der Trockner-
flasche mussen die Dichtungen mit dem flr den
Kompressor vorgeschriebenen Ol geschmiert wer-
den.

en Kaltemittelkreislauf mit Hilfe der Fallstation
beflllen (Vorgehen im Heft Neues Kaltamittel
R134a" beschrieban).

ZUR ERINMERUNG: Fillimenge:
Motor FIR-Z7X : 880 g + 30 g
Motor GET: B0O g + 3k g

WICHTIG: Bei allen Arbeiten an der Klimaanlage
die Worschriften zur Verwendung von Qlzusitzen
im Heft ,Neues Kiltemittel R134a" beachten.
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Kompressor 62

AUSBAL
Die Batterie abklemmen.

it Hilfe der Fallstation den Kditemittelkreislauf
ertlearer,

Die Innensechskantschraube (7 mm) der Spann-
ralle des Keilriemens 1dsen und den Riemen mit-
tels eines Flachschidssels {22 mm) entspannen.

leder entspannte Keilriemen muBl ausgetauscht
werden {siehe folgendes Kapitel . Spannung der
Keilriemen™).

Das Versorgungskabel der Kempressorkugplung
abziehen.

Aushauen:
- die S5chlauche am Xompressor
(zwwei Schrauben (A)),

- die vier Befestigungsschrauben (B) des Verdich-
ters; anschlieBend den Verdichter ausbauen.

2TIELR




‘ MOTOR F \

KLIMAANLAGE
Kompressor

62

EINBEAU

Der neue Kompressor wird beim Austausch mit Gl
gefilllt geliefert.

WICHTIG: Bei allen Arbeiten an der Klimaanlage
die Worschriften zur Verwendung von Olzusatzen
im Heft .Neues Kdltemittel R1342" heachten.

In umgekehrter Ausbaureihenfolge vargehen.

Beim Befestigen der ichlauche am Kompressor
missen die Dichtungen mit dem fir den Kom-
pressor vargeschrighenen Ol geschmiert werden,

Fiir die Beschreibungen zum Einbau des Keil
riernens siehe folgendes Kapitel.

Den Kaltemittelkreislauf mit Hilfe der Follstation
peflllen {(Vorgehen im Heft .Neues Kaltemittel
R134a" beschricben).

ZUR ERINNERUNG: Fullmenge: 880g * 25
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ALISBAL
Die Batterie abklemmen,

Mit Hilfe der Fiillstation den Kaltemittelkreislauf
entleeren.

Autf der rechten Fahrzeugseite die beiden Schutz-
gehause der Motoren {A) und (B) ausbauen.

87117BR

Den Keilrigrnen des Generators und des Kompres-
sors wie folgt ausbauen:

Jeder emtspannte Keilriemen muB ausgetauscht
werden {sizhe folgendes Kapitel .Spannung der

Keilriemen™).
Losen:

— die beiden 5chrauben {C} der Spannrolle des
Generatorkeilriemens. Den Keilriemen durch
Orehen der Schraube (D} entspannen.

- die bziden Schrauben (E) der Spannrolle des
Kompressorkeilriemens. Den Keilriemen durch
Drehen der Schraube (F) entspannen.

Aushauen;
- die beiden Keilriemen,

~ den Olfilter,

- die vier Befestigungsschrauben (G} des Verdich-

ters.
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EINBAL

Der neue Kompressor wird beim Austausch mit O
gefullt geliefert.

WICHTIG: Bei allen Arbeiten an der Klimaanlage
die Varschriften zur Verwendung von Olzusétzen
im Heft  Neues Kiltemittel R134a" beachten.

In umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen,

272048 Beim Befestigen der Schlduche am Kompressor
miissen die Bichtungen mit dem four den Kompres-
Cen Befestigungsflansch der Schlduche am Kom- sor vargeschriebenen Ol geschmiert werden,
pressor aushauen.
Far die Beschreibungen zum Einbau der Keilrie-
Den AnschluBstecker des Kempressors abziehen, men siehe folgendes Kapitel.
Den Kompressor ausbauen. Mit Hilfe der Filllstation den Kaltemittelkreislauf

bheflllen.
ZUR ERINMERUNG: Fillmenge: 800 gt 25

Meotorendl bis zum Erreichen des geforderten GI-
standes nachfitllen.
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STROMEKREIS FOHLER FUR VERDAMPFERTEMPERATUR

Dabei handelt &s sich um ginen Temperaturfdhler mit
negativem Temperatur-Ceeffizienten {NTC), der wvor
dem Verdampfer angeordnet ist,

Der Fihler befindet sich am Verdampfergehause und
ist mach dem Ausbau des Oberteils des Armaturen-
brettes und des SchlieBbleches zuganglich {siehe vor-
herige Saiten).
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MOTOR FUR LUFTUMWALZUNG

Die Betatigung der Lufturmwalzung hewir'kt
je nach Zustand des Reglers fir Umwalzung oder
je nach Betatigung der Taste KLARSICHT" eine
Verstellung der Luftzufuhrklappe.

Die Klappe wird durch einen Stellmotor bewegt,
Dieser ist nach dem Ausbau des Oberteils des Ar-

maturenbreties und dem SchlieBblech zuganglich
{siche vorhergehende Seiten).

AUSBAU

WICHTIG: Die Batterie abklemmen; diesar Arbeits-
schritt ist fr die Einstellung sehr wichtig.

Den entsprechenden Motor abklemmen,
Das Betdtigunqsgestange der Klappe aushangen.
Die drei Befestigungsschrauben ldsen. Das Ge-

stange vorsichtig ldsen und den Motor heraus-
zighen,

EINBALU
in umgekehrter Aushaurethenfeige vergehen,

Keine Einstellungen vornehmen; das Abklemmen
der Batterie hawirkt beim Wiederanklemmen und
bei funktionstichtigem System einen Neustart des
Maotors,
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MOTOR FUR LUFTER

Die Befesticsungsschrauben der Wanne des betref-
fenden Lafters ausbauen.

Den Motor abklernmen.
AUSBAL Die Haltelasche mit eingr Ose aus sigener

) . Herstellung herausziehen,
Die Batterie abklemmen.

Die Platte vor dem Armaturenbrett ausbauen,
Die Anzeigeeinheit aushauen.

Das Oberteil des Gerduschddmpfers ausbauen, da-
bei den Deckel der Geblaseeinheait aushauen.

11452M EINEAU

In umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen.

Die Befestigungsschrauben der Wanne des betref-
fenden Lafters ausbauen und den Motor abklem-
men.

RN
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GESCHWINDIGKEITSREGLER GEBLASE

AUSBAL

Die Batterie abklemmen,

Die Platte vor dem Armaturenbrett ausbauen,
Die Anzeigeeinheit aushauen,

Das Oberteil des Gerduschdimpfers ausbauen, da-
bei den Deckel der Geblaseeinheit ausbauen.

: s 11452M
by Y AR I

Die Befestiqgungsschrauben des Gehiuses fir den
linken LUftar 14sen,

Die Befestigungsschrauben der Wanne des betref-
fenden Lifters ausbauen, den Widerstand ab-

klemmen und herausziehen.

EINEBAU

In urmgekehrter Ausbaurethenfolge vorgehen.
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DREIFACH-DRUCKSCHALTER {411)
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Der Schalter hat drei Funktionen:
Unterbrechen bei Unterdruck

Der Schalter unterbricht die Arbeit des Kompres-
sors, wenn der Druck im Hochdruckkreislauf unter

2 bar T 0,25 abfallt.

Der Kreislauf wird bei einem Druck wvon
2,15 bar £ 0,35 wieder gedffnet.

Unterbrechung Hochdruck

Der Schalter unterbricht die Arbeit des Kompres-
cors, wenn der Druck im Hochdruckkreislauf Gber

27 bar Z steigt.

.+_
-3
Der Kreislauf wird bei einem Druck von 21 bar *+ 2
wieder gedffret.

Betatigung der Lifter

Der Schalter steuert die Funktion der Kiihler-
ventilatoren des Motors, weann der Druck (Ober
19 bar I 1,5 ansteigt.

Die KOhlerventilatoren werden ausgeschaltet,
wenn der Druck unter 14 bar T 1,5 abfilit,

Fir den Ausbau des Druckschalters ist das Ent|ee-
ren des Kaltemittelkreislaufes nicht erforderlich.

Der Kreislauf wird beim Aushau durch ein auto-

matisches SchiieBventil geschlossen.
Zum Ein- und Ausbau das Werkzeug Mot 1394

verwanden.
bei F2R und Z7X durch den rechten Radkasten.

Vorher den Radkastenschutz ausbauen.
hei GET: von oben, ochne Ausbau von Teilan,

il

W

g2822-1%
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Die Leitungen des Kaltemittelkreislaufes an der
Stirmwand sind mit Schnellverbindungen zum
Stecken ausgestatiet.

Abziehen:
- das Kaltemittelsystern entleeran.

- das Werkzeug NAUDER Teilenummer 7240 um
den Hochdruckanschiu {kleiner Durchmessar)
und das Werkzeug Teilenummer 7242 um den

MNiederdruckanschlull legen.

DiMB203
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Das wWerkzeug herausZiehen, um die Blockier-
feder zu [&sen, anschlieBend den 5chlauch mit
dem Werkzeug herausziehen.

Gie Ein- und Ausgangséffnungen fir das Kalte-
mittel schnell verschlieBen, um das Eindringen
von Feuchtigkeit oder Fremdkdrpern zu ver-
hindern (sehr wichtig).
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Einbau;

Die Anschlisse ohne Werkzeuge anstecken. Sie
muissen mit den starren Leitungen, die an der
Stirnwand befestigt sind, fluchten.

Den Zustand und das Varhandensein der Dichtrin-
ge an den Schlauchen Oberprifen.

AUSBAUWERKZEUGE FUR STECKVERBINDUNGEN:
Teilenummer 7240 und 7242 NAUDER:

Bestellung Uber das Zentralteilelager der
Deutschen Renault AG 1n 50212 Brihl.
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